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Vanajavesisaatio sr esittda mielipiteenddn seuraavaa ylla mainitusta hankesuunnitelmasta:

Vanajavesisdatio toteaa, ettd hankkeen suunnittelun tdssa vaiheessa on tullut esille riittdva tieto siitd, etta
toteutuessaan Suomiradan negatiiviset vaikutukset ovat merkittévésti hankkeen hyétyja suuremmat. Hanke ei
tayta ekologisen, taloudellisen tai sosiaalisen kestavdan kehityksen tunnusmerkkeja. Siksi verorahojen
kayttaminen jatkosuunnitteluun tulee lopettaa tdssa vaiheessa, ja kayttda vapautuvat resurssit olemassa
olevan rataverkoston hoitovelan pienentdmiseen tai padradan liikennekapasiteettia parantaviin korjauksiin.

Hankkeen episuotuisuutta kantahdmaldisten kannalta liséa se, etta rata palvelee vain Helsingin ja Tampereen
vililla liikkuvia. Kantahdmaldiset eivat padse nopeaan junaan, mutta saavat kaikki sen aiheuttamat haitat.

Yleistd

Suomiradan molemmat paalinjausvaihtoehdot variaatioineen sijoittuvat luontoympdristdn, maisema-arvojen
sekd maaseudun elinkeinotoiminnan kannalta erittdin epdedullisesti alueille, joilla vield on sailynyt
etelasuomalaisessa mittakaavassa laajoja yhtendisid metsdalueita, lihelld luonnontilaa olevia vesistojd seka
maataloustuotannon ja maiseman kannalta merkittavia viljelyalueita elinympdristéineen. Suunnitelmassa
esitetyt tunnelointiosuudet eivat poista hankkeen pdaongelmaa luonnon kannalta: ratalinjauksen alle jadava
maa-alue muuttuu tuottavasta metsi-, pelto- tai laidunmaasta pintakasvittomaksi “autiomaaksi”. Rata alue
huoltoteineen vaikuttaa molemmissa linjausvaihtoehdoissa pelto- ja metsédmaahan ja niiden kdytettavyyteen.
Yksistaan radan ja sen suoja- ja huoltoalueen alta kaadettavan metsdmaa-alan puuston madrd on merkittava
ja ristiriidassa kansallisten ja kansainvélisten hiilensidonta- ja luontokadon pysdyttémisen tavoitteiden
saavuttamisen kanssa.

Yksittaisten lajeille tai suojelualueille koituvien haittojen lisaksi rata vaikuttaa koko eteldsuomalaiseen
luontoymparistoon pirstomalla sitd entistd pienempiin alueisiin. Suomi-radan toimintamahdollisuuksien
edellyttamat muut ratahankkeet, mm. lentorata, tuovat lisépainetta maankaytén muutoksille Uudellamaalla
ja Pirkanmaalla. Hankkeiden yhteisvaikutusta ei olla ainakaan tdssa vaiheessa eritelty mitenkadn suhteessa
niiden ymparistohaittoihin.

Rata riista-aitoineen erottaa laajoja reviireitd tai vaihtuvia elinympdristoja (kesa-talvilaidun) vaativien lajien
(petoeldimet; susi, ilves jne., hirvieldimet; hirvi ja muut sorkkaeldimet) populaatiot erilleen supistaen niiden
elinymparistoa merkittavasti. Eldinpopulaatioiden erilleen joutuminen vaikuttaa yksiléiden lisdantymiseen ja
pitkalla aikavalillda populaatioiden geneettiseen monimuotoisuuteen.



Ymparistévaikutusten osalta tulisi esittaa ja ottaa huomioon myoskin ns. hiljaiset alueet. Kanta-Hameen osalta
esimerkiksi Renkajarven-Takajarven alueen maastot ovat olleet suosittuja vapaa-ajan asumisen ja mokkeilyn
sekd matkailun kannalta juuri siksi, ettd ne ovat taanneet ihmisille hiljaista luonnonrauhaa suhteellisen Idhelld
ruuhka-Suomea. Ratahanke viedaan suunnitelmassa juuri sinne, mihin ihmiset ovat paenneet liikenteen melua
ja halya.

Suunnitelma-aineiston tdssa versiossa ei ole myotskaan esitetty tai otettu huomioon alueella kulkevien
vesihuoltoverkostojen sijaintia (siirtoviemarit valipumppaamoineen). Siirtoviemareiden ja puhdasvesilinjojen
toiminta ei saa missddn olosuhteessa vaarantua. Toisaalta, suunnitelma-asiakirjassa esitetddn tunnelin
rakentamisessa syntyvien kuivatusvesien johtamista viemériverkkoon. Uskomme, ettd olemassa oleva
vesihuoltoverkosto osuu hyvin harvoin juuri oikealle kohteelle suhteessa tunnelin kuivatusvesien
purkupisteeseen. Johtopaatos lienee se, ettd viemardintimahdollisuutta ei tosiasiassa ole.

Hankesuunnitelmassa on esitetty, ettd maa-ainesten hankinnassa pyritaan n. 10 km siirtoajomatkoihin. Kanta-
Hameessa ei ole riittavan tiheda olemassa olevaa maa-ainesottoalueiden verkostoa, jonka kapasiteetti riittdisi
hankkeen vaatimiin massamaariin. Rataosuuksille (vahennettynd tunnelit) tarvittava ratapenkereen maa-
ainesmaara lilkkuu mittakaavassa 20-28 miljoonaa m3 Tadma tarkoittaa kéyttden suurinta mahdollista
kuljetuskalustoa reilua miljoonaa kasettikuorma-auton siirtoajoa edes takaisin. Samoin tiedossamme on, ettd
maakunnasta vieddan nykyisinkin maa-aineksia Uudenmaan rakennushankkeiden tarpeisiin. Uusmaalaiset
maa-ainesten siirtomatkat tulevat olemaan vield pidemmat kuin Hameessa tai Pirkanmaalla.

Virkistyskayton ja ranta-asutuksen kiinteistbomaisuuden arvon lasku nakyy jo nyt spekulaatioina mm. ennen
suosittujen mokkijarvien Renkajérven ja Takajarven ldhiseutujen kiinteistéjen arvon laskusta. Kiinteistékauppa
myoskin vaikeutuu, silld suunnitelman vireilld pito ilman rakennuspéatosta on monelle syy olla hankkimatta
lahialueelta vapaa-ajan asuntoa tai pysyvaa kotia. Rakennusty®émaa ja sen vaatimat materiaalisiirrot sekd maa-
ainesten hankinta-alueiden kaytto aiheuttavat mittavaa melu- ja polyhaittaa alueen asukkaille. Radasta tulisi
olemaan pysyvaa haittaa rata-alueen maa- ja metsatalousyrityksille, niiden kiinteistojen arvolle sekd toiminnan
kehittamiselle ja investoinnelle.

Vesistovaikutukset

Suunnittelualueella sijaitsee useita vesistdja. Jarvid hankealueen vélittémassa laheisyydessa on 23 kappaletta.
Niista ekologiselta tilaluokitukseltaan on erinomaisia 2, hyvié 4, tyydyttavia 5 ja valttavia 2. Luokittelemattomia
pienvesia (pienid jarvid ja lampia) on lisaksi runsaasti, 10 kappaletta.

Jarvet ovat eteldsta pohjoiseen:

e  Kytajarvi (tyydyttava)

e Loppijarvi (valttava)

e Qjajarvi (hyva)

e  Paloniitynjarvi (ei luokiteltu)
e Korvenalustanjarvi (ei luokiteltu)
e Ruokojarvi (ei luokiteltu)

e Vaimaroinen (ei luokiteltu)
e Kyynardinen (ei luokiteltu)
e Suolikkojarvi ((ei luokiteltu)
e Naarajarvi (ei luokiteltu)

e Kynnosjarvi (ei luokiteltu)

e Tunturilammi (ei luokiteltu)



e Onkilammi (ei luokiteltu)
e Renkajarvi (erinomainen)
e Kotkajarvi (hyvad)

e Jalanti (tyydyttava)

e Vanajavesi (tyydyttava)

e Hulaus (valttava)

e  Kirkkojarvi (tyydyttava)

e Ahtialanjarvi (tyydyttava)
e  Saaksjarvi (hyva)

e Peltolammi (hyva)

e  Sarkijarvi (erinomainen)

Jarvien lisaksi ratalinjaus ylittdd lukuisia virtavesid. Luokiteltuja jokia tai niiden osa-alueita ndista ovat 18
kappaletta. Niistd ekologiselta tilaluokitukseltaan on erinomaisia ei ole yksikddn, hyvid 5, tyydyttdvid 10 ja
valttavia 2 ja huonoja 1. Lisaksi yksi joki, Ojajoki eli Pikkujoki, on luokittelematon. Luokiteltujen jokien lisaksi
rata halkoo maastossa kymmenien pienempien purojen ja ojien kulun siten, ettd ne on joko putkitettava tai
muutoin jarjesteltdva veden ja vesielididen kulku radan ali. Viime vuosina on vesiensuojelutydssa panostettu
virtavesien vesielididen kulkuesteiden poistoon, joten vastakkaiseen suuntaan vaikuttavat hankkeet tekevat
tyon turhaksi.

Joet eteldsta pohjoiseen:

e Vantaajoen alaosa (tyydyttava)

e Luhtajoki (tyydyttava)

e  Kyldjoki (tyydyttava)

e Vantaanjoen keskiosa (tyydyttava)
e Palojoki (tyydyttava)

e Tuusulanjoki (tyydyttava)

e Keihéasjoki (hyva)

e Kytajoki (hyva)

e Koirajoki (tyydyttava)

e Tervajoki (tyydyttava)

e Kaartjoki (hyva)

e Qjajoki eli Pikkujoki (ei luokiteltu)
e Renkajoki (hyva)

e Tarpianjoki (tyydyttavad)

e Lumijoki (valttava)

e Lontilanjoki (tyydyttava)

e Nahkialanjoki (huono)

e Moisionjoki (hyva)

e Viinilanoja (valttava)

EU:n vesipolitiikan puitedirektiivin myotd Suomella on velvoite pyrkid saavuttamaan vesistojen hyva
ekologinen tila vuoteen 2027 mennessa. Kaikki hankkeet, jotka aiheuttavat vakavan riskin taman erittdin
kunnianhimoisen tavoitteen saavuttamiselle, tulee kasitellda mita suurimmalla varovaisuusperiaatteella. Vaikka
koko rataosuus laitettaisiin tunneliin, aiheutuu maa-ainesten otosta ja tunneloinnista merkittava riski
pintavesien tilalle.



Vesienhoidon kannalta on harmillista, ettd olemme kdyttaneet vuosikymmenia huomattavia panostuksia
jarvien ja jokien tilan parantamiseen tai ainakin tilan heikkenemisen hidastamiseen. Lopulta yksi hanke, jolla ei
ole paikallisviestdlle tai elinkeinoille hydtya, voi mitatsida tehdyn tyon lyhyessa ajassa. Vesienhoidossa keinot
korjata jo aiheutuneita haittoja ovat kovin rajalliset.

Vesistdjen kannalta kaikki linjausvaihtoehdot aiheuttavat merkittdvid haitallisia vaikutuksia veden laatuun.
Naita ovat mm.

Rakennusaikaiset suorat ja epasuorat vaikutukset, joita ovat:

o Maa-ainesten otto ja murskaus valuma-alueella; pistemdinen vaikutus maa-
ainestenottoalueiden vélittdmassa ldheisyydessa oleville pienvesille ja ojille. Uusien maa-
ainesten ottoalueiden perustaminen tulee olemaan véistamatonta radan tarvitseman suuren
maa-ainesmaaran takia. -> Kiintoaine-, ravinne- ja pH-muutokset vastaanottavissa vesissa.

o Tiejarjestelyt, sillat ja tunnelit ja itse ratapenkereen rakentaminen -> kiintoaine-, ravinne- ja
pH-muutokset vastaanottavissa vesissd. Rakennusaikaisen kaluston kaytosta johtuvat 6ljy- ja
polttoainevahingot. Rakennusaikaiset tyémaiden kuivatusjérjestelyt perustuvat tyypillisesti
veden pumppaamiseen l3himpadn ojastoon ilman esikdsittelyd. Rajaytystydmaiden
kuivatusvedet voivat sisaltdd hyvin runsaasti typpiyhdisteita. Erityisesti Pirkanmaan maaperan
arseenipitoisuudet ovat luontaisesti korkeita, joten tunneleissa, maa-ainesten otto- ja
varastoalueilla on mahdollista, ettd arseenia paatyy huomattavia maaria veteen ilman, etta
kyseessa on selva PIMA-kohde.

Kanta-Hameessd oja- ja jokivesien kiintoainepitoisuudet ilman tavanomaista suurempaa
ihmistoiminnan aiheuttamaa kuormitusta vaihtelevat n. 2-15 mg/l vilissd. Fosfori- ja
typpipitoisuuksissa on laaja vaihteluvali eri paikkojen ja vuodenaikojen (virtaaman suuruuden)
mukaan, mutta suuruusluokka fosforille on 10-150 mg/m? ja typelle 400-2500 mg/m?. Korkeimpia
ravinnepitoisuuksia havaitaan silloin, kun virtaama on suurin, kuormituspiikkien ollessa ajallisesti
yleensa lyhytaikaisia.

Maanrakennustdiden aiheuttamista vesistdvaikutuksista ja kuormituksen lisddntymisesta on tehty
tutkimuksia ja opinndytetdita. Kiintoainepitoisuuksien on niissd havaittu nousevan rakentamisen
aikana ja pysyvan korkealla sen jalkeenkin useiden vuosien ajaksi. Kiintoainepitoisuus
rakennustoiden takia nousee usein kymmenkertaiseksi tavanomaiseen kiintoainepitoisuuteen
verrattuna. Fosforipitoisuudet saattavat rakennusaikaisissa hulevesissé olla jopa yli 3500 mg/m? ja
typpipitoisuudet yli 7000 mg/m?.

Typpikuormituksen lisdantyminen ratahankkeen toteutuessa aiheutuu hulevesien lisdksi kahdesta
rajaytyksiin liittyvasta paastoldhteestd. Ensimmainen on tunnelilouhinnan vaikutus, toinen
tarvittavien maa-ainesten ottoalueiden louhinta. Molemmissa rajaytyksiin kaytettavat aineet ovat
tarkein typen ldhde. Kaivosalueiden ja maa-ainesten ottoalueiden vesistotarkkailuissa on havaittu
merkittavid typpipitoisuuksien nousuja. Esimerkiksi Oriveden kaivoksen kuivatusvesien
kokonaistyppipitoisuus on ollut mittausten mukaan 31 000 mg/m?. Louhintatyot aiheuttavat
ravinnekuormituksen lisdksi myds muiden haitallisten aineiden kuormitusriskeja raskasmetallien
liukenemisen ja pH-muutosten myota.

Radan kayttoajan jatkuvat vaikutukset

o Rata-alueen avoin maanpinta ja/tai maapengerrykset -> eroosiohaitat-> lisddntynyt
kiintoaine- ja ravinnekuormitus + mahdolliset haitta-aineet (rikkakasvien torjunta-aineet,
muut haitalliset aineet, kuten jaanestoaineet, 6ljyt, rasvat, mikromuovit).



Vesistojen kannalta kaikki linjausvaihtoehdot aiheuttavat merkittavia haitallisia hydrologisia vesistévaikutuksia.

Naita ovat mm.

e Rakennusaikaiset ja radan kdyttoajan suorat ja epasuorat vaikutukset, joita ovat:

o

Maa-ainesten otto ja siirtiminen ratapenkereeseen sekd muut penkereen perustamiseen
liittyvat kuivatustarpeet. Rata-alue muuttaa alueen pintavaluntaverkkoa ja vaikuttaa
pohjavesien imeytymiseen paikallisesti. Kasvillisuuden puuttuessa ratakdytdvan maa-alue ei
toimi kuten luontainen metsi- tai peltomaa pidattéen ja haihduttaen sadevettd. Haihdunta on
pienempad ja paljas maanpinta darevoittad hydrologisia olosuhteita. Kuivatustarve radan
rakenteiden yllapidon takia saattaa edellyttda kosteikkoalueilla tehostettua kuivattamista,
jolla on haitallista vaikutusta myos koko valuma-alueen vedenpidatyskyvyn ja —hallinnan
kannalta.

Tilusteille ym. alemman tieverkon véylille tarvittavat linjausmuutokset muuttavat nykyisten
peltojen peruskuivatusratkaisuja, joten hanke vaikuttaa hydrologisiin oloihin laajemmalle
alueelle kuin ratalinjauksen ldhimaastoon ja niiden kulut tulee osoittaa budjetoinnissa.

Vesistojen kannalta kaikki linjausvaihtoehdot aiheuttavat merkittavia haitallisia ekologisia vesistévaikutuksia.

Naita ovat mm.

e Rakennusaikaiset suorat ja epdsuorat vaikutukset, joita ovat:

O

(@]

O

Vesistdjen lahelts tai paalta kulkeva rata vaikuttaa rannoilla ja jarvilla pesiviin tai levahtaviin
lintuihin -> rakennusaikainen hairintd, melu ja liikkenne. Muutokset veden laadussa, padosin
samentumat (-> vaikutus lintujen ja kalojen ravinnonhankinnan onnistumiseen).

Vaikutukset suojeltuihin lajeihin (ns. direktiivilajit), joita esiintyy Idhes poikkeuksetta
eteldsuomalaisten jarvien ja jokien rannoilla ja vesistoissa — kunhan kartoitukset vaan
tehdaan. Tavallisimpia néistd ovat viitasammakko, joka kokemuksemme mukaan on ldhes
kaikkien hamalaisjarvien vakiasukas. Elinymparistojen muuttaminen, tuhoutuminen tai
rakentamisaikaiset 6ljy- tai polttoainepddstot.

Vieraslajien leviaminen. Maamassojen siirtely, penkkojen multaaminen, junien mukanaan
kuljettamat siemenet. Sekd maakasvien ettd vesilajiston haitallisten vieraslajien levidminen
nopeutuu. Etenkin lupiini maalla, isosorsimo vesistdissa.

e Radan kayttoajan jatkuvat vaikutukset

O

Kalan kulkumahdollisuuksien muutokset (penkereet, sillat, rummut) pienvesissa. Vaikutukset
kalojen lisdantymisalueisiin (veden laadun muutokset, mekaaninen hairintd, esim. sillat ja
tarvittavat sedimentin tai muun pohjan ruoppaukset). Viimeksi mainittu koskee myds suurta
joukkoa muita eliéryhmid; mm. nilvidisia (simpukat), hyonteisia (sudenkorennot) jne.
Suunnitelmassa ei ole tdssd vaiheessa esitetty, miten rata tulisi ylittimaan esimerkiksi
Renkajoen tai Ojajarven laskujoen (linjaus 2). Molemmissa vesistdissd tiedetddn olevan
pienen, mutta elinvoimaisen taimenkannan sekd muita luontoarvoja. Renkajoen
vaellusesteettdmaksi saamiseksi on juuri saatu paatékseen usean vuosikymmenen tyo.
Hairinnalle alttiiden eldinlajien elinympariston supistuminen ja riista-aidasta lapi padsevien
pieneldinten jaaminen junan alle (esim. saukko, piisami).



Vesipuitedirektiivissa annetuista pintavesien tilatavoitteista on tullut nykyisen oikeuskaytdnnén myota
oikeudellisesti sitovia. Tilatavoitteiden sitovuus vaikuttaa merkittdvasti vesistovaikutuksia aiheuttavien
hankkeiden kuten teollisuuslaitosten, louhosten ja kaivosten suunnitteluun ja ympadristdluvitukseen.
Euroopan unionin vesipuitedirektiivi (2000/60/EY) asettaa jdsenvaltioille tavoitteeksi, ettd pintavesien
ekologinen ja kemiallinen tila ei heikkene. Direktiivin mukaisesti tavoitteena on saavuttaa hyva tila kaikissa
pintavesimuodostumissa viimeistaan vuoteen 2027 mennessa. Hankkeelle ei voida myéntda ymparistolupaa,
jos se saattaa heikentda pintavesimuodostuman ekologista tai kemiallista tilaa tai vaarantaa hyvan tilan
saavuttamisen. Saksalainen Weser-joen oikeuskdsittely linjasi direktiivin sitovuutta myés muualla EU-maissa.
Suomessa Finnpulp-biotuotetehtaan ymparistolupakasittely paatyi samaan ratkaisuun.

Suomiradan linjaukset vaikuttavat hyvin moneen vesienhoidon lainsaadannon kannalta kriittiseen vesistoon,
joissa tilatavoite ei ole vield saavutettu (hyvdad huonommat vesistot, ks. lista ylld) tai joiden hyva tila voi
vaarantua lisakuormituksen takia. Vesienhoidon tavoitteiden saavuttamisesta voidaan rajoitetuin edellytyksin
poiketa uuden merkittdvan hankkeen toteuttamiseksi. Poikkeamispaatoksen saadakseen Suomirata-hankkeen
on kuitenkin oltava kestdvan kehityksen mukainen. Vanajavesisaatio katsoo, ettd kdytdssa olevan padradan
saneeraaminen ja sen vilityskyvyn parantaminen toteuttavat kestavan kehityksen periaatteita ja niiden tulee
olla jatkossa paahuomion kohde Suomen rautatieverkoston kehittamisessa.
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